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Kosten- /Preisvergleichsberechnung zwischen dem EGV, 2. Los und den EGV, 1. Los

Die Kostensteigerungen seit dem Bau der beiden EGV, 1. Los fiir den Anteil Konstruktion,
Bau und Lieferung der Schiffe entstanden aus zwei Umsatzsteuererhhungen, der allgemeinen
Preissteigerung im Marineschiffbau seit 1997, Kosten fiir Anderungsverlangen wihrend des
Baus der EGV,1.Los, Kosten zur Beriicksichtigung geénderter gesetzlicher
Auflagen/interner Vorschriften, Kosten zur Beriicksichtigung von Einsatzerfahrungen, Kosten
fiir Anpassungen an den technologischen Stand sowie Kosten fiir Produktéinderungen beim
EGVY, 1. Los.

1. Die Umsatzsteuer (USt.) stieg am 01.04.1998 von 15% auf 16% und am 01.01.2007 von
16% auf 19%. :

EGV (12/2007) bei 19 % USt.) | 280.840.000 €
EGV (12/2007) bei 15 % USt.) | 271.400.000 €
Differenz aus USt.-Erhéhung 9.440.000 €|

2. Die allgemeine Preissteigerung ergibt sich mit der F 124-Eskalationsformel unter
Berlicksichtigung der fiir diesen Bereich anzuwendenden Indizes des Statistischen
Bundesamtes:

P,/Pyx=(0,15+ 0,31 M,/M, + 0,54 L,/Lg) — 1
wobei gilt: My = 0,43 * M;+0,27 * Mg+0,3 * Moz

Materialindizes 1997 | 2007
My; (StahlgieBereierzeugnisse) 99,500 123,000
Mo, (Maschinenbauerzeugnisse) 97,400 111,700
Moz (Mess-, Kontroll-, Navigations- 97,400{ 107,900
u.d. Instrumente und Vorrichtungen)
M, (gewichtetes Mittel) 98,303 115,419
Lohnindex (gem. statistischen Bundesamt) | 1997 | 2007
Is _ 10,030| 13,100
Preisentwicklungsfaktoren 1997 - 2007
M/My (Peisentwicklungsfaktor Material) 1,174114727
Ly/Ly (Preisentwicklungsfaktor Lohn) 1,306081755
(0,15 + 0,31 M,/M, + 0,54 Ly/Ly) 1,219259713
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In diesen Indizes sind die Preissteigerungen fiir Rohstoffe enthalten. Die Kosten folgender
Rohstoffe sind tiberproportional gestiegen:

Preis/t| Gesamt |Preis/t| Gesamt Gesamt
12/1997| 12/1997 |12/2007| 12/2007 09/2008

Stahl ca. 7.500t| 521€(3.907.500 €| 1.030 €|7.725.000 €|9.549.196 €
Kupfer ca.80t| 2.240€| 179.200€| 4.650 €| 372.000 €| 390.500 €
Gesamt: 4.083.700 € 8.097.000 €(9.939.696 €

Damit ergibt sich fiir Stahl und Kupfer eine durchschnittliche Preis.steigerung fiir 10 Jahre
von 98,28 % bei einer Betrachtung gegeniiber 12/2007, die Preissteigerung in 2008
(gegeniiber 12/2007 bis 09/2008) betrdgt zum Vergleich 22,8 %.

Rohstoff| Menge

. Die Kosten fiir Anderungsverlangen wihrend des Baus der EGV,1.Los sowie fiir
durchgefiihrte Produktinderungen beim EGV, 1.Los lassen sich aufgrund erfolgter
Zahlungen beziffern. Die Kosten zur Beriicksichtigung geénderter gesetzlicher Auflagen
bzw. interner Vorschriften zur Beriicksichtigung von Einsatzerfahrungen sowie zur
Anpassung an den technologischen Stand lassen sich auf Basis des
Projektierungsergebnisses abschidtzen. Diese Kosten betragen ca. 65 Mio. €
fortgeschrieben auf den Laufdauerpreis.

. Anderungsverlangen in der Bauphase
Fiir beide EGV wurden von April 1998 bis Juli 2002 im Rahmen von insgesamt

19 Anderungsverlangen zusitzlich Haushaltsmittel von insgesamt 21,9 Mio. €, also ca.
11 Mio. € pro EGV aufgewendet (Summe aller Rechnungen, nicht eskaliert).

. Anpassungen seit Indienststellung

Fir beide EGV wurden bis heute im Rahmen von Produktéinderungen (eigenstindige
Maflnahmen sowie Beistellungen aus querschnittlichen Projekten) zusitzlich
Haushaltsmittel von insgesamt mindestens ca. 6 Mio. € pro EGV aufgewendet (Summe
aller Rechnungen, nicht eskaliert). s

. Noch vor Indienststellung des 3. EGV eingeplante Produktinderungen am 1. Los

Die wesentliche Produktéinderung, die Teil des Bauvertrages des EGV, 2. Los ist, ist die
Befahigung zur Helikopterleitung, die bei den EGV, 1. Los ca. 9 Mio. € pro EGV kosten
wird. :

Erfahrungen aus dem Einsatzbetrieb

Seit Indienststellung wurden fiir die planmaBige, auBerplanméfige und Sofort-
Instandsetzung nachweislich mindestens 29 Mio. € pro EGV aufgewendet. Nach den
Erfahrungswerten wiren ca. 15 Mio. € zu erwarten gewesen, so dass 14 Mio. € pro EGV
zusitzliche Materialerhaltungskosten entstanden sind. Die um mehr als 14 Mio. € héhere
Materialerhaltung ist im Wesentlichen darauf zuriickzufiihren, dass in einigen Bereichen
der militdrische Betrieb sich signifikant vom Betrieb auf gewerblichen Schiffen
unterscheidet und im militérischen Betrieb eine deutliche héhere Materialbeanspruchung
auftritt. Im Unterschied zum nahezu stationdren Betrieb gewerblicher Schiffe verursacht
der militdrische Einsatz bei Marineschiffen permanent wechselnde Betriebszustinde. Dies
fiihrt u.a. zu einer hohen Belastung des gesamten Antriebsstrangs. Durch die im Vergleich
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zu gewerblichen Transportschiffen deutlich hohere Anzahl von Besatzungsmitgliedern auf
Marineschiffen werden z.B. die Tiiren und Luken vergleichsweise stark beansprucht. In
der Rolle als Betriebsstofftransporter unterscheidet sich der Betrieb des EGV von
gewerblichen Tankschiffen dadurch, dass durch Kraftstoffabgaben withrend des Einsatzes
der Fiillstand der Tanks stark variiert. Der damit verbundene Luftaustausch mit
entsprechendem Kondenswasseranfall im weltweiten Einsatz hat verstirkte Korrosion zur
Folge.

8. Qualitédtsverbesserung beim EGV, 2. Los

Der EGV,2.Los wird alle Leistungsmerkmale der EGV, 1.Los mit allen dort
durchgefiihrten Anderungen besitzen. Zusitzlich wird er einen hoheren Qualitiitsstandard
erhalten, um die erhohten Instandsetzungskosten dort zu vermeiden, wo sich eine
handelstibliche Auslegung von technischen Anlagen nicht bewihrt hat (s. Nr. 7).

9, Andcmngsmaﬁnahmen mit Auswirkungen auf das ganze Schiff

Aufgrund neuer Vorschriften des Germanischen Lloyd fiir den Bau von Handelsschiffen
und aufgrund anderer Material- und Komponentenauswahl in Bereichen, in denen sich
der Handelsschiffstandard nicht bewihrt hat, ist der EGV, 2. Los qualitativ in einigen
Bereichen gegeniiber den EGV, 1. Los verbessert. Dort, wo sich diese Verbesserungen
konkret vom Gesamtentwurf des Schiffes abgrenzen lieBen, sind sie als Kosten in das
Projektierungsergebnis eingeflossen. Fiir folgende, qualitative Verbesserungen am
EGV, 2. Los gegeniiber den EGV, 1. Los kénnen aber keine konkret bezifferbare Kosten
angegeben werden, weil sie Teil der Grundkonstruktion des Schiffes sind und deren
Anteil nicht eindeutig festgestellt werden kann:

e Nicht bezifferbarer Anteil des verstirkter Rumpfes aufgrund neuer Vorgaben des
Germanischen Lloyd fiir die Auslegung des Schiffskorpers von Handelsschiffen zur
Erh6hung der Seeschlagfestigkeit,

e Versteiftes Deckshaus zur Verminderung von Schwingungen,

e mit neuesten computerunterstiitzten Verfahren hydrodynamisch optimierte
Rumpfform,

o der stirkeren Motorleistung angepasster Antriebsstrang (Fundamente, Wellen, Lager).
Ein direkter Vergleich der EGV, 1. Los mit dem EGV, 2. Los ist fiir diesen Bereich nicht

moglich, weil die EGV, 1. Los zu Marktpreisen beschafft wurden und deshalb der
offentliche Auftraggeber die Kalkulation nicht zu priifen berechtigt war.

Die Kosten fiir die erhohte Qualitit des EGV, 2. Los sind im preisgepriiften Vertragspreis
enthalten. '




VS-NUR FUR.BEN DIENSTGIBRAUS
Zusammenfassung
Gesamtbedarf Projekt EGV - 2. Los 347,5 Mio. €
Beistellungen und Managementreserve ; ' - 17,0 Mio. €
Verhandelter Gesamt-Vertragswert EGV - 2. Los | 330,5 Mio. €
Verhandelter Vertragswert fiir Herstellung der Versorgungsreife | -49.,6 Mio. €

'Summe aller technischen Anderungen (finanziell bezifferbare Antelle)

(wie z.B.

- Technische Anderungen wihrend des Baus

- alle Produktidnderungen

- Anderung der Vorgaben des Germanischen Lloyd fiir die Festigkeit des
Schiffskorpers (hier bezifferbarer Anteil) :

- Anderung interner Vorschrift zur Festigkeitsauslegung des - 65,0 Mio. €
Hubschrauberlandedecks

- Radarhubschrauberleitung

- Anpassungen gem. Projektierungsergebnis (aktuelle Vorschriften,
aktueller technologischer Stand und Einsatzerfahrungen) '

- teilweise Neuerstellung von Fertigungsunterlagen wegen Wandel der
Produktionsverfahren seit Indienststellung 1. Los (04/01, 05/02)

Fiktiver Preis 3. EGV mit techn. Stand 97, 19% USt., Prensbasxs 2007 215,9 Mio. €
Deeskalation nach Formel fiir Vorhaben F 124 und abzgl USt.

Erhéhungen B o
Fiktiver Preis 3. EGV mit techn. Stand 97, 15% USt., Preisbasis 1997 171,1 Mio. €
Vertragspreis 2. EGV inkl. 16% USL. 130,4 Mio. €|
Vertragspreis 1. EGV inkl. 15% USt. | 143,1 Mio. €

(Zahlenwerte sind Laufdauerpreise)

Nach Abzug des Vertragswerts fiir die Herstellung der Versorgungsreife, der
Umsatzsteuererhhungen, der Preiseskalation seit 1997 gem. F 124-Eskalationsformel und
den bezifferbaren AnderungsmaBinahmen vom Vertragspreis des EGV, 2. Los verbleibt ein
Unterschiedsbetrag zum Vertragspreis der EGV, 1. Los aus dem Jahr 1997 in H6he von
28 Mio. € zum ersten Schiff bzw. 41 Mio. € zum zweiten Schiff, wobei der Serieneffekt nach
10 Jahren Unterbrechung nicht mehr mit den damaligen 12,8 Mio. € angesetzt werden kann,
sondern mit ca. 6 Mio. € angesetzt werden muss. :

Der fiktive Preis fiir einen dritten EGV mit Leistungsstand 97 und Preisbasis 97 liegt iiber
dem Vertragspreis des ersten Loses,
e weil das fiktive Schiff hinsichtlich Materialauswahl und Komponenten in Bereichen, wo

sich handelsiiblicher Standard nicht bewihrt hat, qualitativ besser ist als das 1. Los
(s.0. Nr. 7),

o weil finanziell nicht bezifferbare AnderungsmaBnahmen mit Auswirkungen auf das
ganze Schiff (notwendige Umkonstruktion) enthalten sind (s.0. Nr. 9).

Dem Matcria.lerhalumgsaufwand der EGV, 1. Los wird mit erhéhten Qualit4tsstandards beim
EGYV, 2. Los begegnet, deren Aufwand mit ca. 14 Mio. € abgeschitzt wird (s.o. Nr.7, 8).




