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Berlin, 2¢, Februar 2008

Sehr geehrter Herr Bundestagsprisident,

beigefiigt ibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die oben genannte Kleine
Anfrage.

Mit freundlichem Gruf3
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Thomas Kossendey




Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Homburger,
Hoff u.a. sowie der Fraktion der FDP vom 22.01.2008

BT-Drucksache 16/7884 vom 23.01.2008

Klarstand beim Transporthubschrauber CH-53 (Nachfrage zu Bundestagsdrucksache
16/7724)

Zul.

Nach derzeitiger Planung wird die Zielstruktur von 80 Lufifahrzeugen (Lfz) CH-53 im Heer
Ende 2012 eingenommen sein.

Zu?l.:

Nach dem Unfall in Kabul im Dezember 2002 wurde ein Lfz von der 45. Kalenderwoche
2003 bis zur 42. Kalenderwoche 2006 bei der Industrie im Rahmen des Mustereinbaus fiir das
Programm ,,Sicherstellung der Einsatzbereitschaft (SAE)* zum Lfz CH-53 GS' umgeriistet.
Das umgeriistete Luftfahrzeug wurde der Truppe in der 44. Kalenderwoche 2006 iibergeben.

Zu3.:

Grundsitzlich erfolgt fiir den Einsatz keine Flugstundenzuweisung im Sinne einer fest
vorgegebenen Obergrenze. Im Rahmen der flottenweiten Instandsetzungsplanung werden
lediglich Flugstundenplanungen fiir die Verbénde vorgenommen.

In 2002 erfolgte keine Flugstundenplanung fiir ISAF. In 2003 wurden 840 Stunden, in 2004
1.320 Stunden und ab 2005 wurden durchgiéngig 1.600 Stunden fiir ISAF eingeplant.

Zu4.:
Die Lfz CH-53 GS in Mazar-e Sharif werden etwa alle 9 Monate ausgetauscht.

Zus.:

Bei der Erfassung des Klarstands der Lfz CH-53 wird nicht zwischen den Baureihen G* und
GS unterschieden. Der durchschnittliche Klarstand der Lfz CH-53 Flotte lag 2005 bei 47,2%,
2006 bei 49,2% und 2007 bei 47,2%.

Da Lfz bei ISAF mit Vorrang versorgt werden, kann hier ein im Vergleich zur Gesamtflotte
deutlich hoherer Klarstand erreicht werden. Dieser lag in 2005 bei 73,9%, 2006 bei 80,2%
und 2007 bei 74,2%.

Dies wurde als insgesamt nicht befriedigend bewertet. Mit dem langfristigen Ziel der Erho-
hung des Klarstandes wurde u.a. mit einem umfangreichen Programm zur ,,Sicherstellung der
Einsatzbereitschaft (SAE)* fiir geplante rund 197 Millionen Euro begonnen. Diese Mafinahme
befindet sich derzeit in der Umsetzung.

Zu6.:

Da bei der Erfassung des Klarstands Lfz CH-53 nicht zwischen den Baureihen G und GS
unterschieden wird, kann fiir Auswertungen zur Baureihe GS nur auf Zahlen aus dem Einsatz
ISAF zuriickgegriffen werden.

In den letzten Jahren lag der Klarstand bei ISAF — jeweils als Monatsschnitt ermittelt — bei
maximal 91,6% in 2005 und minimal 55,0% im Dezember 2007. Der besonders niedrige Wert
im Dezember 2007 ist durch eine Vordringliche Technische Anweisung (VTA) begriindet, die
zur voriibergehenden Sperrung der gesamten Flotte fiihrte.

' CH 53 GS — GS = German Special, leistungsgesteigerte Version CH-53 G (u.a. AuBenzusatztanks zur Reichweitenerhd-
hung, autonome Navigationsausstattung, ballistischer Teilschutz)
2 CH53G-G= German —,Urzustand®




Zu7.:

Im Jahr 2007 war einmal fiir einen Zeitraum von drei Tagen kein Lfz CH-53 GS einsatzbereit.
Auf die Antwort zu Frage 6 wird verwiesen.

Zu 8.

Auf die Antwort zu Frage 7 wird verwiesen.

Seit Juni 2002 (Aufnahme des Einsatzflugbetriebes in Kabul) gab es insgesamt sieben VTA
mit Auswirkungen auf den Flugbetrieb (jeweils Sperrung der gesamten Flotte mit
anschlielender Freigabe in Abhéngigkeit der jeweils durchzufiihrenden MaBnahmen). In der
Regel konnten die Lfz nach einer entsprechenden Sonderkontrolle kurzfristig wieder fiir den
Flugbetrieb freigegeben werden. Eine Abmeldung der MEDEVAC-Bereitschaft aus anderen,
als den in Antwort 7 dargelegten Griinden innerhalb der letzten zwei Jahre ist nicht bekannt.
Eine Abmeldung der MEDEVAC-Bereitschaft aus Wettergriinden ist jahreszeitlich bedingt
unabhéngig von der technischen Lage jederzeit moglich. Grundsitzlich gilt, dass die Wetter-
vorhersage fiir den gesamten Einsatzraum einen Flug im Rahmen der vorgeschriebenen
Wetterminima ermoglichen muss. Diese Minima sind, beispielsweise fiir Nachtflugplanun-
gen, auf Grund der vorhandenen Lichtverhltnisse nur in ca. 1/3 aller Nachte vorhanden.

Zu 9.

Zur technischen Verfiigbarkeit der Lfz bei ISAF wird auf die Antwort zu Frage 6 und 7
verwiesen.

Grundsitzlich ist Lufttransport immer eine knappe Ressource. Mit den sechs verfiigbaren Lfz
ist bei dem bereits aufgezeigten Klarstand die Bereitstellung einer MEDEVAC-Rotte und
einer zusitzlichen Rotte fiir Transportaufgaben planerisch méglich. Dieses wird grundsitzlich
als ausreichend erachtet. Eine Abdeckung des gesamten Einsatzraumes RC North mit diesen
begrenzten Mitteln ist allerdings unrealistisch. Es muss also in jedem Fall eine Priorisierung
moglicher Einsatzauftrdge durch die verantwortlichen Fithrer vor Ort erfolgen.

Zu10.:
In der Klasse der Mittleren Transporthubschrauber (MTH) existieren neben den Baureihen der

Lfz CH-53 des Herstellers Sikorsky Aircraft Corporation USA die Baureihen des Hub-
schraubers CH-47 des Herstellers Boeing USA.

Zull.:

Nein.

Der aus der Konzeption der Bundeswehr (KdB) abgeleitete Auftrag ldsst sich unter den
gegebenen Rahmenbedingungen (Infrastruktur, Personal und Haushaltsmittel) mit den fuir die
Zielstruktur des Heeres in 2012 vorgesehenen 80 Lfz CH-53 der Baureihen G (20), GS (20)
und GA? (40) hinreichend erfiillen.

Mit der in 2007 beauftragten Produktverbesserung der Lfz CH-53 wird das Heer ab 2014 iiber
40 Lfz CH-53 in der Baureihe GA im Verbund mit dem Transporthubschrauber NH90 ein-
setzen konnen. Dies bedeutet einen erheblichen Fihigkeitszugewinn im Bereich des luft-
beweglichen Transportraums des Heeres und damit auch der Bundeswehr insgesamt.

Zu 12.:
Nein.

3 CH 53 GA — GA = German Advanced,

ModernisierungsmalBnahmen von der Version “G” auf die Version “GA” (u.a. qualitative Verbesserung der Avionik-
Ausriistung); Zulauf der produktverbesserten Version CH-53GA ab 2011




Potenzielle Alternativen wie z.B. das Lfz CH-47 unterliegen denselben Rahmenbedingungen
(Infrastruktur, Personal und Haushaltsmittel) fiir den Einsatz, Betrieb und Materialerhaltung
in der Bundeswehr wie die Lfz CH-53 und wiirden deshalb keine Verbesserung darstellen.

Zu 3.

Zur Vorbereitung auf die Einsitze im Rahmen ISAF sind die Lfz insgesamt etwa 4 Wochen
gebunden. Diese Zeit wird fiir Aufriistarbeiten, Anbau und Funktionspriifung der ,,Engine Air
Particle Separators (EAPS)“, eine Triebwerkleistungspriifung, die Vorbereitung der Verla-

dung, die Verlegung ins Einsatzland, die Aufbauarbeiten und den Nachpriifflug nach einem
Lufttransport benétigt.

Zur Nachbereitung aus dem Einsatz muss etwa eine Woche mit Abriistarbeiten und Verladung
fir den Riicktransport veranschlagt werden. Dazu kommt die Uberfilhrung des Lfz vom
Ankunftsflughafen zur Instandsetzungseinrichtung im StraBentransport. Die anschlieBenden
Wartungs-/Instandsetzungsarbeiten in der Instandsetzungseinrichtung dauern knapp 6 Mona-
te. Sie beinhalten u.a. grundsitzlich die umfangreiche Inspektion nach 200 Flugstunden.

Zu 14.:

Von den 20 Lfz CH-53 GS sind derzeit sechs stindig im Einsatz. Die restlichen 14 Lfz
werden zur technischen Vor- bzw. Nachbereitung (im Sinne einer Kreislaufreserve) sowie der
Aus- und Weiterbildung des Personals verwendet.

Zuls.:

Es sind keine Lfz CH-53 GS durch Erprobungsaufgaben gebunden. Fiir die Erprobungsauf-
gaben im Rahmen der Einriistung des Maschinengewehrs M3M wurde eines der beiden Lfz
der Baureihe CH-53 G der Wehrtechnischen Dienststelle (WTD) 61 verwendet.

Zu 16.:
Das Jahresflugstundenprogramm der Einsatzverbénde in Deutschland im Rahmen der Aus-
und Weiterbildung im Jahre 2007 fiir Lfz CH-53 GS betrug ca. 1.000 Flugstunden.

Zul7.:

Nein.

Grundsitzlich besteht das Kréftedispositiv fiir Evakuierungsoperationen derzeit aus 5 Lfz CH-
53 (davon ein MEDEVAC Hubschrauber) und 5 Lfz UH-1D. Eine Festlegung auf das
Waffensystem GS gibt es nicht. Eine Entscheidung iiber den Einsatz von CH-53 GS ist dabei
jeweils abhéngig von Lage und Verfligbarkeit.

Zu 18.:

Jan | Febr |Médrz | Apr | Mai | Juni | Juli | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez
7-8 6 6 4 5 56 | 34 | 56 | 5-6 6 6 7-8
Verfligbarkeit am 1. Januar 2008: 8 Lfz.

Zu19.:

Jan | Febr |Mérz | Apr | Mai | Juni | Juli | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez
8 8-9 | 7-8 | 6-7 | 6-7 7 6-8 8 6-7 6 8 8-9




Alle Zahlen nach derzeitigem Planungsstand.

Zu 20.:

Nein.

Grundsitzlich gibt es keine konkrete Zuordnung von Lfz zu Aufiriigen. Diese werden
lageabhiingig aus dem verfiigbaren Bestand bereit gestellt. In der ersten Stufe des Aufbaus
dieser Krifte kann es sich demnach um Lfz CH 53 G oder Lfz CH-53 GS handeln, ab ca.
2011 auch um Lfz CH-53 GA.

Zu21.:

Fir spezielle Ausbildungsanteile miissen Lfz im entsprechenden Riistzustand bereitgestellt
werden. Die Bereitstellung dieser Lfz unterliegt Einschrinkungen in der Verfiigbarkeit. Im
Falle konkurrierender Auftréige erfolgt eine Priorisierung.

Grundsitzlich kann ein groBer Ausbildungsanteil ohne Abstriche auch mit anderen Lfz
durchgefiihrt werden.

Zu?22.:

Zurzeit verfiigt die Division Luftbewegliche Operationen (DLO) lediglich iiber zwei Luftfahr-
zeugfihrer (LFF) mit der Qualifikation Fluglehrer/BIV"/Gebirge. Mit diesem Ausbilderkern
werden innerhalb der Verbénde diese Fihigkeiten aufgebaut. Im ISAF-Einsatz kann diese
Fahigkeit jedoch noch nicht durchhaltefihig bereitgestellt werden.

Im Bereich der einsatzvorbereitenden Ausbildung ist die Besatzungsweiterbildung zur Erlan-
gung der Fahigkeit BIV-Gebirge angelaufen. Absicht DLO ist es, ab April 2008 durchhalte-
féhig eine ausgebildete Besatzung fiir ISAF stellen zu konnen.

Insgesamt 31 Besatzungen der DLO haben derzeit eine ,Mission-Qualifikation® fiir den Ein-
satz in Afghanistan, dieses schliefit eine Befiihigung fiir Staublandungen ein. Im Bereich des
Simulatorzentrums an der Heeresfliegerwaffenschule befindet sich ein sogenanntes ,,.Brown-
Out* Modul in der Einfithrung. Hierdurch wird in der Einsatzvorbereitenden Ausbildung eine
weitere Moglichkeit fiir ein angemessenes Besatzungstraining geschaffen.

Zu23.: :

Die Ermittlung der Flugstunden nach Jahr und Lfz der 20 CH-53 GS ist nur durch die Truppe
(auch im Einsatz) vor Ort mit umfangreicher manueller Auswertung der Lebenslaufakte még-
lich. Erfasst werden aber die Flugstunden seit Umriistung zum Lfz CH-53 GS (s. Tabelle).
Durchschnittlich werden pro Lfz CH-53 GS pro Jahr 134 Stunden geflogen.

Flugstunden Volle Jahre

Umriist- als Lfz CH-53 Flugbetrieb als | ca. Flg-Std
Kennz  zeitraum Bemerkungen GS geflogen Lfz CH-53 GS pro Jahr
84+08  106/98 - 08/99 Jan 2000 verunfallt
84+15  109/97 - 02/00 834 7 119
85+12  |103/99 - 12/99 1.074 8 134
84+52  104/99 - 03/00 1.002 7 143
84+25  06/99 - 10/00 779 7 111
85+09  [09/99 - 07/00 |Dez 2002 verunfallt
84+42  |10/99 - 09/00 633 7 90
84466  [12/99 - 11/01 749 6 125
84+45  102/00 - 01/01 907 6 151
84+85  |03/00 - 02/01 823 6 137

4 BIV - Bildverstirker




84+67  |07/00 - 07/01 755 6 126
84+64  108/00 - 07/01 756 6 126
85+00  |07/99 - 12/01 547 6 91
85+07  109/00 - 09/01 517 6 86
85+10  |03/01 - 02/02 899 5 180
84+98  |02/01 - 05/02 739 5 148
84+79  [12/00 - 01/02 847 5 169
84+30  |11/00 - 01/02 597 5 119
84+51  |06/01 - 05/02 688 5 138
84+91 10/01 - 09/02 794 5 159
85+05  145/03 - 42/06 [Nachbau fir 85+09 | 121 1 121
85+01  |44/05 - 48/06 |Nachbau fur 84+08 | 196 1 196
Durchschnitt 134

Zu?24.:

6.000 Flugstunden ohne, 10.000 Flugstunden mit MaBnahmen des Programms ,,Uberschrei-
tung 6.000 h Safe-Life Zelle®.

Zu?25.:

Bei der geplanten Nutzung von etwa 135 Stunden pro Jahr und Lfz wird die Grenze von
10.000 Flugstunden fiir die &ltesten Lfz in rund 30 Jahren erreicht.

Zu 26.;

Insgesamt ist ein Klarstand von 50% unbefriedigend. Der Klarstand der Flotte Ende der 80er
Jahre lag durchschnittlich etwas hoher, bei ca. 57%. Allerdings waren die Anforderungen an
Material und Personal vor der Ausweitung der Einsétze niedriger. Mit Beginn der Auslands-

einsdtze fiir Lfz CH-53 im Jahr 1991 sank der Klarstand und pendelte sich ab Mitte der 90er
Jahre auf ca. 50% ein.

Zu?27.:

Diese Luftfahrzeuge befinden sich in den MTH-Verbinden des Heeres und werden dort zur
Aus- und Weiterbildung eingesetzt. Dariiber hinaus wird mit diesen Lfz im Wesentlichen der
Lufttransportbedarf der Bundeswehr gedeckt. Hilfeleistungen des Bundes (Beispiel: Wald-

brandkatastrophe Griechenland/G8 Gipfel) werden ebenfalls aus diesem Bestand sicherge-
stellt.

Zu28.:

Die Unterbrechung von Instandsetzungsarbeiten wegen Ersatzteilmangels ist bezogen auf die
jeweilige Fachgruppe (z.B.: Avionik, Triebwerk, Flugwerk) zu betrachten. Wird der Gesamt-
fortschritt der Arbeiten durch fehlende Ersatzteile gefihrdet, wird ein gesteuerter Ausbau des
fehlenden Teiles aus einem anderen Lfz durchgefiihrt, welches absehbar/geplant noch lingere
Zeit in einer planbaren Materialerhaltungsmafinahme sein wird.

Bei den acht Lfz CH-53 G gab es diese fachgruppenbezogenen Unterbrechungen im Zeit-
raum:

- 84436 nur am 19.12.2007,

- 84+65 von 11.10.2007 bis 14.01.2008 (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase),
- 84+06 von 22.10.2007 bis 15.01.2008 (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase),
- 84+96 von 11.10.2007 bis 07.01.2008 (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase),
- 84+50 von 06.12.2007 bis 13.01.2008 (Storung des Hohenservos),




- 84+46 von 15.11.2007 bis heute (innerhalb einer durchzufithrenden Hauptphase),
- 84+72 von 22.08.2007 bis heute (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase),
- 84+89 von 18.12.2007 bis heute (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase).

Bei den beiden Lfz CH-53 GS erstreckt sich der Zeitraum wie folgt:
84+64 von 17.12.2007 bis 19.12.2007 (Undichtigkeiten Schlauchleitung),
84+98 von 20.09.2007 bis 19.12.2007 (innerhalb einer durchzufiihrenden Hauptphase).

Zu29.;

Die Unterbrechung der Instandsetzungsarbeiten ist bei den beiden Lfz CH-53 GS beendet.

Bei den in Rede stehenden Lfz CH-53 G sind die Arbeiten an fiinf Lfz beendet. Die Arbeiten
an den restlichen drei Lfz sollen nach derzeitiger Planung am 10.02.2008, 03.03.2008 und am
15.03.2008 abgeschlossen werden.

Zu 30.:
Der verzogerte Zulauf der Ersatzteile ist hauptsichlich begriindet in Lieferschwierigkeiten aus
den USA. Diese setzen sich zusammen aus:

- Erhohtem Eigenbedarf bei gemeinsamen Teilen,

- Ausfuhrbeschrinkungen aufgrund von Sicherheitseinstufung einzelner Geriite,

- nicht verwendbare Lieferungen (Fehllieferungen, unklare Hersteller /Dokumen-
tation),
geringe Stiickzahlen,
Obsoleszenzen (Artikel selbst nicht mehr versorgbar oder Hersteller nicht mehr
vorhanden).
Als wesentliche Gegenmafnahme wird die sogenannte "Germanisierung" angewandt, bei der
fur nicht mehr versorgbare Artikel deutsche Alternativhersteller gesucht und zugelassen
werden. Des Weiteren werden nicht mehr versorgbare Artikel - wenn méoglich - durch alter-
native Artikel ersetzt. Fiir diese MaBnahmen ist grundsétzlich die Genehmigung des Original-
teileherstellers und eine Zulassung noétig. Daher sind die beide Prozesse langwierig und
schaffen keine kurzfristige Abhilfe.

Zu3l.:
Mit Hilfe gesteuerter Ausbauten wird in der Regel der rechtzeitige Arbeitsbeginn/die Arbeits-

fortfiihrung sichergestellt ( auf die Antwort zu Frage 28 wird verwiesen). Daher werden diese
Zeiten nicht statistisch ausgewertet.

Zu32..
Auf die Antwort zu Frage 31wird verwiesen.

Zu33.:
Auf die Antwort zu Frage 31wird verwiesen.

Zu 34.:
Ja.

Zu 35.:
Auf die Antwort zu Frage 5 wird verwiesen.
Dariiber hinaus wurden bisher folgende MaBnahmen eingeleitet/ durchgefiihrt:




- Reduzierung der Storanfilligkeit und Verbesserung der Versorgbarkeit durch vollstéindige
Neuverkabelung und Ersatz der Relais (MaBnahmenpaket SdE, Elektrik); sieben Lfz sind
bereits umgeriistet, die restlichen GS (Prioritit) und G folgen,

- Reduzierung des Inspektionsaufwands am Hauptgetriecbe durch Nachfertigung von
Planetenplatten bei Fa. ZFL, Zulauf ab voraussichtlich 11/2008,

- Reduzierung der Storanfilligkeit und Verbesserung der Versorgbarkeit sowie Erhshung
der Flugsicherheit durch Ersatz des ,,Aircraft Flight Control System — Verstéirkers (AFCS-
Amplifier); erste Nachweisfliige in 2008,

- langfristig Erstellung einer Initiative ,,AFCS-Downgrade* zur Schaffung der Moglichkeit
zur Verwendung der AFCS der Lfz CH-53 GA auf die Restflotte,

- Alternativbeschaffung von Ersatzteilen (die Antwort zu Frage 30 wird verwiesen),

- Erhohung des Austauschteilevorrats durch Nutzung von Komponenten ausgephaster Lfz.




